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案例研究

“东航计划未来引进空客 350 新型客机，从公开资料显示，装有 1000 多个 3D 打印的零件。在未来，3D 打印

和传统加工技术一样会变得普及，积极做好技术储备在当前非常有必要。”

陈之易/东方航空技术有限公司增材制造实验室工程师

作为中国三大国有骨干航空运输集团之一，东方航空公司运营超过 600 架客货飞机组成的现代化机队，航线覆盖全球 177 个国

家、1062 个目的地，新引进的 B777 宽体客机更是加密北美主要大中城市航线，为每一位旅客提供更有品质的飞行享受。为了保

证每一架飞机的安全飞行，旗下的东方航空技术有限公司承担着航线维护、定检维修与部附件维修及采购的重要任务。

做好增材制造技术储备 为品质飞行保驾护航
东方航空对增材制造技术运用到民航维修改装领域的初探 
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航空业因其超高的安全标准，常被视作较为“保守”的行业，东航是如何会想

到引入增材制造这种新技术呢？2015 年东航引入第一架全新波音 777 客机，

出现了飞机座位指示牌印刷错误，该缺陷会让该排座位的旅客左右秩序发生混

乱。如向原厂采购备件，需等待 180 天，费用约为 1000 美元，小小的错误所

带来的时间成本不菲。面对这样小批量的定制化的零部件需求，东航的工程师

们最终决定利用 3D 打印技术寻求解决方案。在三天时间内就就完成了制作，

解决了小错误带来的混乱影响，而折算成本仅需 50 元人民币。正是那一次成

功的尝鲜，让东航技术公司看到了增材制造技术的实际应用价值，也坚定了成

立实验室的计划。

东航建增材制造实验室成果显著

2016 年东方航空技术有限公司成立了增材制造实验室，利用满足 FAA 和 

CAAC25 部相关要求的 ULTEMTM 9085 材料，搭配 Stratasys Fortus® 450mc 

工业级 3D 打印机，建立起了增材制造生产能力。在实验室团队努力下，东航

完成了国内航空业首个将 3D 打印的客舱内饰件应用到民航客机上的技术创

新。

在过去半年的时间内，增材制造实验室已经陆续开发出客舱零件 30 多种，共

生产了 300 多件成品零件装配在飞机客舱内，实现了 3D 打印客舱部件的标准

生产流程。利用小批量低成本快速制造的优势，定制化的设计、开发、生产零

部件，解决了过去易损零件订货周期长、成本高的问题，弥补了航材供应连的

短板，保障了公司机队的安全飞行同时提高了乘客乘坐体验。

作为一家国有股份制企业，东方航空技术有限公司成立增材制造实验室到产生

实际效益与成果，与国务院发布“十三五”科技创新规划中关于增材制造的鼓

励方面极度吻合，夯实制造基础保障能力，推进智能制造，有力支撑“中国制

造 2025”。从国家鼓励创新的角度来看，东方航空技术有限公司走在国内航空

业的最前沿。

据东方航空技术有限公司增材制造实验室工程师陈之易介绍：“过去，在公司

欠缺零部件生产能力时，在航线的例行维护上，客舱件出现开裂等损坏，只通

过原厂采购新零件，这样一般需要 60 天甚至三个月以上的时间，甚至根本定

不到货。由于每种部件单次的需求数量有限，如果找工厂开模制作，成本上单

价非常昂贵。同时在这个等待的时间内，飞机上带有缺陷的部件会给乘客带

来不良的乘坐和使用体验，这样的问题在客舱中非常普遍，而原厂零件的售价

也远比利用 3D 打印出来的零件要高好几倍。因此，目前我们利用 3D 打印技

术，得以很好的为这个问题提供一种全新且高效的解决方案。”

增材制造实验室的高效运作，让东航技术成功建立起从提出方案、部件设计、

打印制造到审批安装等一整套完整的增材制造部件生产使用流程，是东航技术

公司转型路线上的一只劲旅，在公司逐步形成专业化生产与产业化集成的竞争

优势后，得以向行业领先的飞机全生命周期综合维修服务商迈进一步。

B777 驾驶舱“电子飞行数据包”支架 3D 打印制作完成

B777 驾驶舱“电子飞行数据包”支架完成后处理装机使用

ULTEM9085 打印制作的驾驶舱“电子飞行数据包”支架
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典型案例：3D 打印“电子飞行数据包”支架与商务舱大型书报架

在成立两年不到的时间内，实验室已开发了众多 3D 打印客舱部件的应用，比

如座椅扶手、飞机舱门手柄盖板、行李架锁扣等内饰件，其中有两个比较突出

的应用案例：

其一为驾驶舱内的电子飞行数据包支架。起初，引进的飞机上并没有这个支

架，因如今的飞行员遇到问题后不用再翻阅厚厚的飞行手册，可以在配备的电

子飞行数据包上进行查询，于是需要有一个支架作该系统的支撑与固定，实验

室受公司委托开发了该产品，借助 3D 打印技术的快速制造特点，产品设计迭

代很快就定下了生产方案。目前，该支架已经用于空客 330、320、波音 737 

等公司机队上。作为一个通用的辅助性零件，这个产品让驾驶员得以更加安全

方便的查询飞行资料，同时满足各种机型的安装需求，灵活支持用户选择。目

前已有多家航空公司咨询与购买这套方案和产品。

第二个应用是客舱座椅后的书报架，在 B777 商务舱的旅客大型书报架，由于

常会发生与餐车的碰撞，比较容易开裂损坏，容易划伤乘客手指。由于该件订

货较为困难，实验室立即着手对书报架进行建模、打印，然后经过后期处理与

相关审批，将此 3D 打印部件安装到飞机上，弥补了供应体系的短板也保证了

乘客的舒适体验，乘客本身可能并不会意识到这是 3D 打印的部件，但是对于

东方航空技术有限公司而言，以最短的时间解决了实际运营中的问题正是这项

新技术所带来的最大改变。

以上两个案例都是在东航技术公司增材制造实验室的帮助下完成的，在弥补自

身短板和提升机舱维护品质，保障乘客乘坐体验方面，具有积极的意义。

ULTEMTM 9085 系列材料：唯一通过 FAA 认证的航空材料

东方航空技术有限公司之所以选择 Stratasys Fortus® 系列 3D 打印机，关键原

因是 Fortus® 系列机型支持众多的材料之中，有一种 ULTEMTM 9085 材料，

作为一种经过检验的高性能热塑性材料，通过了美国联邦航空管理局 (FAA) 

的认证，具备超高的强重比及 FST 评级（火焰、烟雾和毒性），适用于航空

航天业。

陈之易工程师介绍：“东方航空技术有限公司严格执行飞机制造商的标准，波

音公司与空客公司皆接受并认可 ULTEMTM 9085 材料作为打印零部件的耗材并

通过测试得以在飞机上安装使用，相关 3D 打印航材的力学、阻燃性等测试皆

由制造商完成并上报当地民航局。出于对规章的遵守和安全标准的考量，东航

技术所使用的 3D 打印材料必须要满足中国民航的相关规章，目前 Stratasys 

的 ULTEMTM 9085 材料满足了这一材料标准，而 Fortus® 系列稳定的打印表现

也满足我们的需求，这也是我们选择与 Stratasys 合作的重要原因。”

未来计划：从增材实验到最终生产

B777 商务舱书报架开裂

后处理完的 3D 打印书报架

B777 公务舱书报架完成后期处理，装机使用



ISO 9001:2008 认证 

© 2017 Stratasys Ltd. 保留所有权利。Stratasys、Stratasys 图章、ULTEM、ULTEM 9085、Fortus、Fortus 450mc 是 Stratasys Ltd. 和/或其子公司或附属公司的商标或注册商标，并且可能已在特定
司法管辖区内注册。所有其他商标由各自所有者所有。产品规格如有变更，恕不另行通知。

Stratasys 官方微信

应用型增材技术全球领导者

中国上海

上海市静安区

灵石路 718 号 A3 幢一楼

邮编：200072

电话：+ 86-21-3319-6068

以色列

1 Holtzman St.
Science Park, P.O. Box 2496
Rehovot 7612401
Israel 
Tel：+ 972-74-745-4000

美国总部

7665 Commerce Way
Eden Prairie, MN 55344
USA
Tel：+ 1 800-801-6491 (US Toll Free)

+ 1 952-937-3000 (Intl)

要了解更多信息，您可以访问 Stratasys.com.cn

东方航空技术有限公司的增材制造实验室将从满足公司内部需求的试点机构转

型发展成为一个具备产品研发、打印制造、后期处理、审批装机为一体的先进

制造部门。从实验室到研发中心到成为拥有航空零部件生产资质的供应体系，

为公司找到一个新的盈利点。

该实验室未来将继续扩大规模、提升产能，向零件小批量定制化生产迈进。陈

之易工程师表示：“今后将引进的空客 350 新型客机，从公开资料显示，装有 

1000 多个 3D 打印的零件，当我们具备一定的 3D 打印能力之后，得到波音和

空客的认可，就有可能直接在本地进行零件的小批量快速制造。在未来，3D 打

印和传统加工技术一样会变得普及，积极做好技术储备在当前非常有必要”。

于此同时实验室也将继续挖掘增材制造在航空的应用，比如安全销收纳盒、3D 

打印模具类应用、超大型部件的制作，以及定制各类飞机维修培训教具等，不

再局限于维修用途，不断开拓更多的可能性。利用增材制造技术，实现部分零

件的零库存管理，按需制作，在数字化管理和智能制造上迈出坚实的脚步。


